La série des motrices &lectr! 202  est, cudeusement, celle qui sera calculbe LA E 4807 & Bor-
:uoouum(mzoz'g:onu pour une 2D2 & MOteurs verticay, issue o Seaux ea tite dune
Ncrz:rum“plu ¢ au  rec des 2C2 cont les prototypes font express des an-
de la grande vit premiers tours de roues ... whes 1930 ¢
sur rail, mwmsw Rappeions pussl qud cette dpoque, ke do- A vigie 19
planter les 2C2 E 3100, excellentes cou- maine de o locomotive dlectrigue de vitesse "...',"f:.“i
moais de pui trop faible, ces  est une véritable terra gt | S
sont vues aussi par  quant aux opthons ue et MECANiQUE 4q la reconstruce
le Midi comme le moyen de offertes aux Ingénleurs. Cans ce tion d'ume volture
une 4 la 202 SO0 les deux prototypes du MIdI sont blen seuls.  allemande et voi-
du P.O (future 5500 & la SNCF) & trans~ Le PLM Intdgre & son parc les 242 BE 1 et tures OCEM. Sur
m L mal établie, AE1, respectivement en 1925 et 1926 Le PO cette machine de la
tant du que du construc~  réceptionne la 20C2 601 de Genenal Blectric 2% tranche, Féchelle
teur (Althom-CEF) en matidre de loco- & SaNns engrendges dés 1924 et de tolture est désor-
motives électriques de vitesse jointe & nd en charge, deux ans plus tard, deux  Mais protégée par us
une pitation due & la perspective ggz 3 biedles Ganz (E 401 et 402)  capet amovible. Plus
en ce début des années 1930, ot deux autres & engrenages, les Brown-  Etomnant, elle perte,
de la fusion avec le P.O va aboutir & une  Bowverl E 501 ot 502 Six longues anndes Sur ses bogies, des
série & moitié ratée qui survivra entre  d'eszais vont s'swirer nécessalre pour dtablle  BOTtes B rouleaux qul
aris - Hendaye et la section Montauban o sélection d'un modéle puls la commande .‘r de la
- Séte de la transversale sud. d‘une séne, e 6 novemdre 1931°.. o M..
n attendant, les instances dingeantes ““‘l .';”o“‘
] Mud:“w“hm'Esoo + Qiché DR, colection
De la 2C2 & la 2D2 : au Midi, “mm.m%m“ ypes ﬁm’u Lo Fournies
rejoindne en , compiités par un
une évolution darwinienne < ek g
Ouwc.ncmmmmmm lenie aplitude 3 & viesse et de
I de la < ption par la pagnie du modarnité qul jeur est attachée, se
Nidi d'une machine de vitesse & quatre es- révélent un wéritable succes commercial
sheux moteurs remonte certalnement & & et médlatique. Sur le plan technigue et
p gre Motk des 1920. Dans son & lusage, c'est plus mil : s moteurs
numéro du 3 mal 1924, & revue I Thustration werticaux, dorgine anglo-beige, n'ar-

peine un an et I

Hendaye entre dans les perspectives & moyen
tum:{. Qmmihpuzma Indiquée elia

pour cause de mauvals d pheces
polakes. Tk ont tendance & chauffer et ia
sltuation n'est en rien arrangée par un sys-
wme de défectueux qui ne par-
vient pas & lubeifier correctament ke palier
w&rmwmrqumﬁln’m
pas Mude directement sur ks Indults

résultats F'on Imagine 1
e semphrp el RS
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tme, toutefols, que la formule des
verticaux, avec 'effet bénéfique quielle a sur
la tenue ce vole, ne doit tre rejetée.
Mn*n-qmusndsp;‘dmmm
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ce INralson, les équipes planchent sur une
future locomotive de vitesse & quatre

Ml.yon unnvmmaaemo:m

tive d'dectrifier

moteurs actionnés par des Moteurs varticaux
cont les indults seraient redessings et de dir-
cuit de grals revu, maté

nt & p
2 Iione de Ia Riviera, e PLM développe
dlectrification autour des lignes al-
pme Ce réscau mmuq nécessite

sant ainsl ce qul, en 1924, probabk

ment Se 12 pure hypothése.

La future 202 doit étre actionnée par un now
ummcuvacubu le TCV 450, ce chiffre se

e
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au di e I'nouk (490 mm au
Seu de 475 pour les 202).
Maks ies cakculs font apparnaitre dewx facteurs
aétavorables : Fencombeement, tout daborg
qul ne parmettall pas une maintenance fa
che sans éargissement exagéné de la caksse’
o une pulssance totale instaliée jugée trop
faidie (3 010 ch en régime continu, 3200 ch
en unihorakre)’. Sans que Ton pulsse, pour
i moment, savoir jusqu'd quel degré a &é
poussée son étude, 13 sarrdte Je projet de
2D2 Midl & moteurs verticaux qul, en donne
igique administrative, aura @d prendre
rimmatriculation £ $100°.

Le PLM et le PO
s'invitent a la noce

Ayant abandonné une formuie odjd m
rmentée et pourtant prometteuse,

estpouvhnmdcmmmsurracqus
de ses vosing. A la fin des anndes 1920,
e club des résedux frangais concermés par
félectrification en 1 500 voRs est restreint
pulsqull ne comporte, outre le Midl, que le

de b age que
dsmmsmmanumm
du terme. Toutefols, en 1929, sont des
usines Bauonou:ﬂnnus»omton la
premidre des quatre 262 AE de vitesse,
4 lorigine congues pour la ligne Mar
sedle - Nice mais qul, du fait des circons
tances, passeront toute leur carrére sur

du MM
cours de Fannée 1930, ia 262 AE 1 (m
ture 20C2 3401) au dépdt de Bordeaux
Sant-Jean pour tests grandeur nature sur
Ia ligne des Landes. Avec ses 4 170 ch

Notes
3. Les 202 ayast Odsh une calsse trés large

3, - rend
(,(Bm)m Munmm!i&%

ammammmmm“mv
de calsse de 2,96 m.

4. Ce gui est honorable quand on Compare aved
les 2882 du MM gul développent des pulssances
autour de 2000 ch et aurait sans doute satls
mmwuuuupmmnma..m
mdme com de matériel métalligoe. Mals Il
est peobal mussoomvo:mu
medéde § ateinder, woire &

S lmmnmmmtwanumﬂ
& repport « marchandises « de I tanche 1928,

Essieu metewr de 202 Midi monté avec son

arbee creux, ses engrenages ot La trans-

mission & ressorts CEF des E 4801 & 4806
« Decument Sarde CNAHY cote S55LN195

de pulssance continue (les 2C2 n'en
développant méme pas la moltié_) et une
vmmxmuunown blocnmo
thve Impe t bes i
du Midl qul i mettent pour QuUEigUes Jours
mmms.,a
Sur le PO, Pars - Orséans - Vierzon est
dqa Sous caténaires. Des ding proto-
types de machines dlectriques de vitesse
qui roulent sur ses voles, on Sk que la
2CC2 601, de technologle américaine, &
on SaNS engrenages, s'adapte
mal en France et fera robjet de deux
reconstructions. Les deux 202 E400
de construction hongroise s'averent, &
l'usage, pulssantes mals peu fables. 11
reste les deux machines de technologle
W!OZESM et 502, jes seules

Buc_m‘ qul scmg:m donner toute satis-
faction que ce soit 3y niveau de ia Nabilé
et de la puissance que de la dynamique
sur la vole.
Et pourtant, sl @ machine PLM influence
Favant- pco)tt de ia future 202 du Midi avec
ses moteurs hor a
anneau dansant et méme racms frontal aux
cabines de conduite par passereles d'extré
mité, ke PO reste, quant 3 lul, étrangement
absent de ka consultation. T aurak éwé pour:
tant simpie de falre venir & Bordeaux I'un
des prototypes E 500 dont on sawait, peu
ou prou, gul allait constituer le type retenu
pour la sére de machines de viesse de la
compagnie. Pourtant, les échanges de tech-
nologie entre le PO et le Mici avalent été fré-
quents par ke des 220 aux 231 de
Glehn en passant par les AZIntic Sans comp-
ter l'orientation vers les machines & vapeur &
simple expansion et surchauffe, prise par les
deux réseaux peu avant & Premiére Guerre
mondiale. Cet oubll flagrant est réwsiateur
de quelque chose. Et ce quelque chose est,
probablement, la perspective qul sembie se
er d'une fusion entre Paris-Orséans
ot Midl, dont ce dernier ne veut 3 aucun prix.
Des pourpariers pour un napprochement
ont eu liey dés 1926 3 Mnitative du Parks-
Oriéans mais se sont soldés par un échec
sulte & une fin de non-recevolr de la part
des dirigeants du Midl qul revendiquent 'es
senticd des postes de commande des deux
réseaux fusionnés. Le directeur général,
Jean-Racu! Paul (1867-1960) est partisan
de conserver 'autonomie de son entreprise
parce qu'l pense que ce qul est bon pour le
Sudommouti pergu gue par un
homme du Sud-

de ranamisshon

dédain volre suspicion par les ingénieurs ferre-
viakes. Cette novation portée par les £ 500 du
PO mérite Tiare seulignée.

7. 1 est né & Vayres prés de Uboweme (33),

Moteur M4 double monté sur sen essieu.
o-mhmuhb-o‘--o

de ch
dﬂ“l’“nqﬂvammi
augmenter 'empattement rigide - Docu
ment Sardo CNAH/cote 855LM196.
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Sfer an temps

remarque
nuuﬁmrmtu-u

réchelle &l protégé
Chché CEF, mhmonl.ucfuu-mu

Quant au chef du senvice de & traction,
André Bachellery (1876-1953),
de

conception des 2C2 et compte bien trans-
former l'essal en mettant au point, en Coo-
pération avec e fournisseur attkré du Midi
en matérel de traction, les Constructions
dlectriques de France (CEF), une maching &
Quatre essieux moteurs gul dameral ke pion
3ux 2D2 500 du PO, surtout dans [a perspec
tive d'une fusion gue la crise économigue de
1929 va rendre Indluctable et sera d'alieurs
effective en 1933

Le trop et le trop peu

Le projet de nouvelde machine doit donc &tre
redéfind par rpport & Mavant-projet & mo-
teurs verticaux. Sl le type 202 est mainte-
, les disposttions Internes de & liocomotive
vont étre entidrement revues. De la 20C2 du
PLM, e Midi et les CEF retiennent une trans-
mission Ges essieux moteurs par arbre creux
actionnd par des moteurs horlzontaux, & mai-
0N de Seux par essieu.

Le systbme de transmission de l'effort mo
teur par arbre creux n'est pas, en sol, une
mwuuu Son odelnc remonte 3 1912 ou ce
type de méc créd par

est monté sur selze 1881 fournies du Mew-
Yovk, New-Haven and Haford. Les 2C2 3100

Son principe est simple : fe moteur secirique
posséde, de par sa nature méme, un Mou-
vement rotatll. Ce mouvement est contrarié
par les de la voie et les chocs dus
au passage sur les joints de rads et appa-
rells de vole. Plus on roule rapkdement, plus
ces perturbations augmentent en fréguence
et en amplitude. Pour soustralre le moteur
2 ces aldas aux conségquences néfastes sur
son fonctionnement e, accessolrement, sur
2 tenue de voie de la locomotive, il convient
de fes amortr par e bials d'un systéme élas-
tique, Farbee Creux. Un arbre Creux est un
tube monté de mankkre concentrique & un es-
sheu, combing au corps de @ roue motrice par
mwmumimudmacmt
- ce, Gquidistant &
ah Ce montage peut
KuS par ies rowes du fak

des wmpagmes
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